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1 - PREMESSA

Il rischio derivante da blocchi prolungati dellabilita, oggetto del presente scenario, € inteso
come quello provocato da eventi, calamitosi o cesnall'attivita umana, che possano
coinvolgere la principale viabilita stradale ed amitadale e determinare condizioni di
potenziale pericolo per i cittadini o, comunquempeortare conseguenze negative sul regolare
svolgimento dei servizi e della mobilita in general

Gli eventi calamitosi attinenti a fenomeni meteogiti possono consistere in grandi nevicate,
nebbie intense e persistenti, nubifragi e franaadevole entita; gli eventi legati alle attivita

dell'uomo possono individuarsi fra movimenti di reaglei veicoli in occasione dei cosiddetti
“esodi”, incidenti stradali di rilevante gravitdcendi boschivi in prossimita del tratto stradale,
problemi strutturali della carreggiata o delle @éfarte inerenti la sede stradale, ecc... Si
intendono comunqgue compresi tutti gli avvenimetig& comportino un blocco della viabilita

stradale e autostradale superiore ad almeno 3 ore.

In tali circostanze, pud generarsi una situazioneridi in cui risulta necessario affrontare
diverse problematiche fra cui I'assistenza allespae coinvolte, la definizione di percorsi
alternativi in cui deviare il traffico, l'individugione di aree disponibili per la sosta temporanea
di veicoli, la valutazione dell'impatto sulla vidith minore; € quindi di fondamentale
importanza impostare un valido modello di intergent

Per quanto riguarda le due maggiori arterie stracla¢ attraversano il territorio cesenate
(Autostrada A-14 e S.S. 3/bis Tiberina) esistord dggli atti di pianificazione redatti dalla
Prefettura di Forli-Cesena ai quali si cercheradérire il piu possibile; inoltre, sara seguito
quanto previsto nel modello di intervento predispodalla Regione Emilia Romagna per
blocchi prolungati della viabilita autostradale eperstradale conseguenti a precipitazioni
nevose e a maxi esodi estivi, che imposta le sse daattivazione sulla base di codici
corrispondenti a vari gradi di emergenza, elabaalla Societa Autostrade.

Si cerchera, pertanto, di arricchire una pianificag, che per tale tipologia di rischio & gia
stata affrontata a vari livelli dalle Autoritd pagte, con tutte le informazioni utili ad una
efficace gestione dell'emergenza.



2 - INQUADRAMENTO TERRITORIALE

I Comune di Cesena € interessato da una fittaviaetéa urbana ed extraurbana, con alcune
arterie stradali di rilevanza nazionale; il riliegoeciso di tutte le strade presenti all'internd de
territorio é stato effettuato tramite cartografeditata ed allegata al Piano Comunale (tavv. 2A
e 2B).

In primo luogo, é presente I'’Autostrada A-14 Bolagraranto che attraversa la pianura a nord
del centro abitato in direzione nord ovest - sud es

Altra importante strada é la S.S. 3/bis Tiberin&CSE-45 Ravenna - Orte) che taglia in
direzione nord-sud il territorio comunale per cificakm.

Infine, Ia S.S. n° 9 - via Emilia che intersecteffritorio in direzione nord ovest - sud est, can |
nuova variante che scavalca il centro cittadinora wlella linea ferroviaria.

Da ultimo, sono state censite tutte le altre stréatenti parte della cosiddetta viabilita
“minore” e distinte, a seconda della proprieta stigme, in provinciali, comunali, vicinali e
vicinali consorziate.

Eventuali interruzioni del traffico sulle strade dnaggiore importanza possono avere
considerevoli ripercussioni sulla viabilitd urbanajuanto, in molti casi, gli svincoli e le uscite
sono posti in corrispondenza di centri anche deesgmabitati e con una mobilitd veicolare
difficoltosa anche in situazioni ordinarie.



3 - SCENARI DI EVENTO

¢ INDIVIDUAZIONE POSSIBILI SCENARI

L'impatto sociale causato da un blocco prolungastladviabilita stradale e sicuramente
rilevante in ordine a situazioni di potenziale pelo che da questo potrebbero generarsi.

Tuttavia non risulta possibile effettuare una vatidne precisa delle conseguenze negative
sulla popolazione esposta in quanto le variabilgioco sono tante; occorre considerare che
esiste quindi un grado di incertezza elevato peranche se risulta possibile evidenziarne gli
effetti, non e facile individuare a priori I'efféte consistenza di un blocco della rete viaria
principale.

Si ritiene importante inquadrare, prima di tuttbsltuazione del reticolo stradale all’interno del
territorio comunale che vede, oltre alla normakbilita urbana ed extraurbana, anche arterie di
considerevole importanza.

La principale & senza dubbio I'Autostrada A-14 Rpla-Taranto che attraversa la pianura a
nord del centro abitato in direzione nord ovesid est dal km 91+600 al km 106+954 per un
totale di oltre 15 km: in tale tratto, privo di diatti e tunnel o gallerie, sono presenti due uscite
precisamente Cesena-Nord (con svincolo sulla veanano e collegamento con E-45 in zona
Pievesestina) e Cesena (con svincolo in via Cerzesa Villa Chiaviche), e nessuna stazione
di servizio.

Altra importante strada é la S.S. 3/bis Tiberin&CSE-45 Ravenna - Orte) che taglia in
direzione nord-sud il territorio comunale per cirt®& km: nel tratto in oggetto non vi sono
gallerie o viadotti ma sono presenti diversi casdia su strade e ferrovia, mentre gli svincoli
sono n° 7 (piu uno immediatamente oltre il confine@ Mercato Saraceno che serve I'abitato di
Borello) e le aree di servizio e rifornimento risumo quattro (due per senso di marcia).

Particolare rilevanza, ai fini di una situazioneeegenziale, assume la S.S. n° 9 - via Emilia in
guanto la nuova variante, che bypassa il centtadiito a nord della linea ferroviaria, € dotata,
oltre che di un lungo viadotto in zona Case Casiigdi una galleria della lunghezza di circa
1,6 km; il tunnel, costituito da doppia canna ca a¢orsie per senso di marcia, € comunque
fornito dei necessari sistemi di sicurezza (piazzblsosta, uscite di emergenza, colonnine sos,
semafori, idranti, sistema di radiocomunicazioreg,. £) meglio dettagliati nell’apposito piano
di gestione dell'emergenza redatto da A.N.A.S.

Il Piano di Settore per emergenze sulla viabilé@ionale, realizzato a cura dalla Prefettura di
Forli-Cesena, individua tre distinte categorieisiio:

a) eventi legati a fenomeni meteorologici;

* nevicate

* smottamenti o frane di grandi dimensioni

» straripamenti e/o esondazioni di corsi d’acqua
* nebbia intensa, diffusa e persistente

b) eventi legati all’attivita dell’'uomo;

 incendi boschivi di rilevante entita vicini alleroaggiate

* incidenti stradali che coinvolgano veicoli traspoiti merci o sostanze pericolose
» periodici trasferimenti di massa in occasione dtiféta e/o ferie estive
 incidenti presso industrie o depositi che trattaostanze pericolose

* Dblocchi derivanti da manifestazioni di protesta

c) eventi legati a problemi strutturali della rete vi;

» cedimento o crollo, avvenuto o potenziale, di pdetia sede stradale

« cedimento o crollo, avvenuto o potenziale, di ogeo®struzioni esterne ma interferenti con
la sede stradale.




Su questi scenari € stata effettuata un’analisi &ssesaminare I'assetto territoriale lungo tali
arterie, oltre a verificare i precedenti storici dechi osservati per un periodo di media durata
(5-10 anni); tali studi hanno portato come risaltahe, sia per I'Autostrada A-14 che per la
S.S. 3/bis Tiberina, molti dei rischi considerasuftano altamente probabili o storicamente
verificati.

Detto cio, assume rilevante importanza il lavorfettfiato dalla Prefettura all'interno del Piano
suddetto, con Tlillustrazione dello stato d'uso ldeliabilita, il censimento delle risorse
disponibili, il sistema dei flussi di comunicaziorele misure gestionali afferenti i possibili
eventi sulle due principali strade presenti nekmotrritorio.

e CENSIMENTO DEGLI ELEMENTI ESPOSTI A RISCHIO

Gli scenari di rischio devono comprendere anchealatazione preventiva del probabile danno
a persone e cose che si avrebbe al verificarsiedefito atteso; per effettuare al meglio tale
valutazione, sarebbe necessario procedere al cemsindegli elementi esposti a rischio sul
territorio.

In questo caso, gli elementi esposti al rischioothi prolungati del traffico” non sono
determinabili a priori ma risulta necessario praere alla loro individuazione per ogni singolo
evento sulla base di elementi variabili e moltoetsv fra loro quali, tratto di strada interessata,
periodo temporale, durata, tipo di problema vegifosi, condizioni climatiche, ecc...

Inoltre, tranne in qualche caso particolare, dinmorun blocco anche prolungato della
circolazione non mette a rischio I'incolumita dghersone in maniera diretta. Qualora il blocco
sia invece derivante da gravi incidenti automotidiso simili, il tipo di emergenza che si

configura avra il carattere di soccorso sanitariogaale sono demandati gli organismi
competenti.

Pertanto, risulta piu opportuno concentrarsi sufidividuazione delle migliori modalita
operative che consentano di predisporre un validdeto di intervento, attraverso il quale
verra agevolata l'attivita di tutti i soggetti chiati ad intervenire.

*  SUPPORTI PARTICOLARI

A sussidio della pianificazione di emergenza peisithio in argomento, il Servizio Protezione
Civile ha commissionato all’Associazione di volanito S.O.S. - Servizio Operativo Soccorso
di Forli la redazione di un manuale operativo dmeeoglie tutta una serie di informazioni utili
per coloro che dovranno portare soccorso agli aolbdisti rimasti bloccati in autostrada; tale
fascicolo, allegato in calce, € stato per ora zeatp per la maggiore arteria che attraversa il
territorio comunale, la A14, ma non si esclude ich&ituro possa essere esteso anche ad altre
principali vie di comunicazione.

All'interno del manuale sono catalogati e schediatti i punti, sia attraverso la descrizione
dettagliata dei relativi percorsi - suddivisi p@rsia nord e corsia sud - sia tramite coordinate
GPS, che consentono l'avvicinamento laterale aldmostradale qualora gli ingressi ai caselli
siano bloccati ed, in generale, quando si verifiohsituazioni di emergenza ed impossibilita di
giungere rapidamente sul luogo dell'interventoiatérno della sede autostradale da parte dei
mezzi di soccorso. Inoltre sono stati rilevati datintuali in riferimento a entrate/uscite di
emergenza, sovrappassi, piazzole di sosta, colersims., punti di atterraggio per elicotteri,
ecc...

L'intero lavoro e corredato da un’adeguata docuamone fotografica e redatto con I'utilizzo
di strumentazioni informatiche avanzate; infatiite¢ le schede e le informazioni rilevate sono
state georeferenziate ed inserite all'interno dal &ttraverso la redazione di un apposito
progetto.



E’ opportuno precisare che il tracciamento dellappadura dei punti di controllo & stato
effettuato a partire dal territorio del Comune dirhoro (km 89+504) allo scopo di dare
continuitd ad analogo lavoro eseguito nel 1996lagrarte dell'autostrada ricadente entro il
territorio del Comune di Forli.

Nello svolgimento dell'attivitd si sono anche evideate alcune problematiche che possono
incidere nella gestione di emergenze di natura aaiinaria presso il tronco stradale in

argomento. In primo luogo, ampi tratti della sedetostradale risultano inaccessibili

dall’esterno a causa della installazione di bagrientirumore che riducono la quantita dei
possibili punti di accesso, oltre ad essere dodatporte di sicurezza spesso difficilmente

individuabili e poste direttamente su canali dilspnoltre, le colture agricole interessano,

molte volte, anche terreni immediatamente adiacémtiaree di pertinenza autostradale
impedendo di fatto qualsiasi possibile accessoesdadirno, se non pedonale.

Attraverso la redazione del manuale, pertanto,cgréato di perseguire I'obiettivo di ottenere
una buona conoscenza del territorio limitrofo afloenario di intervento attraverso un
appropriato inquadramento geografico (attraversamneantri abitati, attraversamento strade,
fiumi e canali, ecc...), nonché di conoscere le ppalc caratteristiche proprie del tratto

autostradale. La finalita prioritaria del lavormgene sempre quella di agevolare I'opera di chi
sara chiamato ad intervenire in emergenza al fi@ssicurare un’azione efficace e tempestiva.



4 - MODELLO DI INTERVENTO

Il modello di intervento indica, in generale, i liyocompiti e le attivita (protocolli operativi)i
ciascun organo istituzionale coinvolto nell’emerzgenfinalizzati al soccorso e al superamento
della situazione di crisi.

A livello regionale, il modello definisce le modaliorganizzative per portare assistenza ai
viaggiatori bloccati nella rete autostradale e/pesustradale del territorio, nel quadro del
protocollo d’intesa sottoscritto fra le princip@omponenti e strutture operative del sistema
regionale di protezione civile.

Le Concessionarie Autostradali hanno elaborato cdlaasificazione univoca delle soglie

relative all'emergenza blocchi della viabilitd siacaso di maxi-esodi che di nevicate (che

comunque si presta ad essere utilizzata ancheltperpassibili tipologie di rischio), in modo

da meglio coordinare le comunicazioni e gli intenveulla rete autostradale; la classificazione

delle soglie di allertamento e lo stato corrispanédesono:

- codice zeroper neve, & appena stato emesso un bollettineonteun allerta di contenuto
tale da rendere necessario un piano di comunicazpogventiva

- codice verdeper blocco stradale, durata stimata di circa n&'o lunghezza complessiva
delle code fino a 10 km con tempi di attraversamerdn superiori all’'ora; per neve, la
precipitazione nevosa non €& ancora iniziata e &oizgazione del concessionario € pronta
ad operare

- codice giallo per blocco stradale, durata stimata compresdl fea3 ore e/o lunghezza
complessiva delle code fino a 20 km con tempi tiagersamento compresi tra 1 e 2 ore;
per neve, la precipitazione nevosa € iniziatatdisitd non € critica ed & contrastata
agevolmente dall’azione dei mezzi operativi eaffico defluisce senza difficolta

- codice rossp per blocco stradale, durata stimata compresé3fen5 ore e/o lunghezza
complessiva delle code fino a 30 km con tempi tiagersamento compresi tra 2 e 4 ore;
per neve, la precipitazione nevosa € intensa refudeecessario l'intervento di mezzi e
attrezzature disponibili, con traffico rallentatonmmentaneamente bloccato

- codice neroper blocco stradale, durata stimata superiore@ige ®/o lunghezza complessiva
delle code superiore a 30 km con tempi di attrareento superiori alle 4 ore; per neve, si
verifica il blocco del traffico per intraversamerdo uno o piu veicoli a causa del fondo
stradale parzialmente/totalmente innevato.

All'attivazione di ogni codice, le Societa Autostedi seguono precise modalita di
comunicazione con le strutture di protezione ciyikr la richiesta di eventuali interventi di
supporto.

Al fine di uniformare tali fasi al sistema di alamento previsto dalle “Linee guida regionali
per la pianificazione dell’'emergenza in materia pibtezione civile” di cui alla DGR
21/06/2004 n°1166, recepite dal Piano ComunaleralieRione Civile, & possibile individuare
la scala di allertamento piu sotto indicata in cwari step sono relazionati con i codici di
criticitd previsti dalle Autostrade; tale scansipnemunqgue, pud essere impiegata anche per
situazioni emergenziali su altre strade di tipo@xtbano a grande scorrimento.

Mentre le attivazioni in emergenza di Agenzia Regle Sicurezza Territoriale e Protezione
Civile, Prefettura e Coordinamento provinciale dabntariato sono ben definite ai vari livelli
dalla pianificazione di emergenza redatta dall’ Agare dalla Prefettura, per cio che riguarda il
contributo del Comune nel seguente modello vengodiate le azioni da porre in atto da
parte delle strutture dell’ente locale, nonchédamizzazione che I’Amministrazione € in grado
di fornire a supporto.



La progressiva attivazione di ogni fase sara diavol volta dichiarata dagli Enti preposti in
base alle previsioni ed indicazioni degli organisesiponsabili di ogni operazione individuata e
nel caso in cui il verificarsi di situazioni oggeé lo richieda.

* FASE DI ATTENZIONE: CODICI VERDE - GIALLO

La fase di attenzione viene attivata dalla AgeRagionale Sicurezza Territoriale e Protezione
Civile (ARSTePC) elo Prefettura previa valutaziedeintegrazione degli avvisi pervenuti dagli
enti gestori del tronco stradale o preposti al mdlat, con le modalita predefinite nei relativi
atti di pianificazione.

In caso di episodi localizzati, il Sindaco puo digp I'attivazione della fase di attenzione
anche sulla base delle segnalazioni che possoneemer da fonti diverse, informando
comunque Regione e Prefettura tramite i collettoimformazione.

II Sindaco (o il Responsabile di Protezione Civileicevuta dal Prefetto l'informazione

dellavvenuta attivazione della fase di attenzieneppure - attivata direttamente la fase di
attenzione, awvisa i Dirigenti dei Settori tecriitieressati e della Polizia Municipale (funzioni
1-3-4-7), allo scopo di segnalare I'eventyadssibilita di un loro coinvolgimento.

* FASE DI PREALLARME: CODICE ROSSO

La fase di preallarme puo venire attivata dalla ABSC e/o Prefettura sulla base delle
informazioni pervenuti dagli enti gestori del toonstradale o preposti alle attivita di presidio
territoriale ed alla vigilanza, con le modalita geéinite nei relativi atti di pianificazione.

In caso di episodi localizzati, il Sindaco puo disp I'attivazione della fase di preallarme
anche sulla base delle segnalazioni che possoneemer da fonti diverse, informando
comunque Regione, Prefettura e Provincia direttaenetramite i collettori di informazione.

II Sindaco (o il Responsabile di Protezione Civileilcevuta dal Prefetto l'informazione
dellavvenuta attivazione della fase di preallarmeppure - attivata direttamente la fase di
preallarme:

- se necessario attiva il COC (in forma ridotta coesiponsabili delle funzioni 1-3-4-7) e
partecipa all'attivita del COM/CCS/Comitato Opevatper la Viabilita, qualora convocato
direttamente o tramite i relativi referenti

- avvisa eventualmente i responsabili delle altreifum di supporto del COC e ne verifica la
reperibilita

- dispone, se necessario, i primi interventi tecsiditerritorio incominciando a verificare la
disponibilita delle aree di sosta preventivamentividuate e la praticabilita dei percorsi
alternativi, per I'eventuale utilizzo in caso digggramento della situazione

- in caso di nevicate, verifica l'attivazione e lagotare attuazione del “piano neve”
predisposto dal Settore Infrastrutture

- se hecessario, informa preventivamente la popalaziesidente nelle aree limitrofe,
eventualmente indicando le relative norme compaetdaaii da tenere

- se necessario, informa i Comuni limitrofi sullausitione, in ordine alle peculiarita della
possibile situazione di emergenza

- allerta il volontariato locale

- informa il Comitato Operativo per la Viabilita - glora convocato - su eventuali criticita o
problematiche insorte sul territorio.

FASE DI ALLARME: CODICE NERO

La fase di allarme pud venire attivata dalla ARSTeB/o Prefettura sulla base delle
informazioni pervenute dagli enti gestori del worstradale o preposti alle attivita di presidio
territoriale ed alla vigilanza, con le modalita geéinite nei relativi atti di pianificazione.



In caso di episodi localizzati, il Sindaco puo digp 'attivazione della fase di allarme anche
sulla base delle segnalazioni che possono perveairtonti diverse, informando comunque
Regione, Prefettura e Provincia direttamente oiteantollettori di informazione.

II Sindaco (o il Responsabile di Protezione Civileilcevuta dal Prefetto l'informazione
dell’avvenuta attivazione della fase di allarmepuore - attivata direttamente la fase di allarme
dispone, attraverso il COC convocato con i respaitigtelle funzioni1-3-4-7 - 9:

- il coordinamento di tutte le operazioni di soccotiacompetenza tramite le funzioni di
supporto secondo quanto stabilito nella parte Ipieho comunale e partecipa all’attivita
del COM/CCS/ Comitato Operativo per la Viabilita

- linvio delle pattuglie di Polizia Municipale perelentuale apposizione di cancelli di
transito, con il supporto del Servizio Manutenziodel Settore Infrastrutture, la
regolamentazione del traffico ed il presidio derqoesi alternativi, al fine di favorire il
deflusso dei veicoli d’intesa con le altre forze mdilizia intervenute seguendo quanto
stabilito negli atti di pianificazione emessi ddHleefettura (dove esistenti)

- la predisposizione ed agevolazione allaccessoake di sosta individuate nell’allegata
cartografia

- Ilinvio di volontari, d’intesa con il Coordinament®erovinciale del Volontariato, presso i
punti laterali di accesso prestabiliti e/o pressoalee di sosta al fine di fornire, se
necessario, generi di primo conforto agli autoristbil

- l'attivazione delle strutture ricettive per I'eveiale alloggio temporaneo di persone nel
caso in cui si renda indispensabile allontanarsspggeri dai propri autoveicoli

- l'approntamento, se necessario, di un sistema dettea bus per il trasferimento delle
persone bloccate presso tali strutture ricettive

- linvio di uomini e mezzi per lI'informazione allaopolazione residente nelle aree limitrofe
alle strade interessate dal blocco, indicandol&ive norme comportamentali da tenere

- linformazione ai Comuni limitrofi sulla situazionia ordine alle modalita organizzative
imposte al deflusso del traffico lungo la viabil@edinaria

- l'assunzione di tutte le iniziative atte alla sguardia della pubblica incolumita

- fin dalle prime manifestazioni dell’evento, assiluk flusso continuo delle informazioni
verso la ARSTePC e il Comitato Operativo per labilita

- la predisposizione di uomini e mezzi per la sudgassomunicazione alla popolazione del
cessato allarme.



ELENCO AREE DI SOSTA

AREA INDIRIZZO ARTERIA DI NOTE
AFFERENZA
1 - FIERA/JAUTOPOR. Via Dismano / Via del Commercio A-14 | E-45
2 - VILLA CHIAVICHE | Via Cervese (c/o rotonde uscife14) A-14

Parcheggi zona artigianale (v. Longo,

3 - TORRE DEL MORO ! E-45
Parri, Basso, ecc...)

4 - DIEGARO Parcheggi via Borghesi e via Ceriana 45E-
Parcheggi zona artigianale (v. Terhi, E-45

5 - SAN CARLO

Farabegoli, Galli, ecc...)

ELENCO STRUTTURE RICETTIVE

NOME INDIRIZZO N° TELEFONO POSTILETTO n°
A - Express by Holiday Inn P. Modigliani 104 054313007 250
B - Venezia Via Cavalcavia 731 0547 - 384349
C - Vittoria V.le Angeloni 514 0547 - 610805
D - Alexander P.le Karl Marx 10 0547 - 27474
E - Florian C.so Cavour 1 0547 - 610160 23
F - Romagna Via Zuccherificio 215 0547 - 611135
G - Savio V.le IV Novembre 21 0547 - 21406 85
H - Cappello V.le Mazzoni 1 0547 - 21016 23
| - Meeting Via Romea 545 0547 - 333160 54
L - Best Western Cesena Hote Via Rosoleto 607 703301078 45 camere
M - Letiziad E - 45 uscita Borello N 0547 - 323664 7 damere




% s o w s
" e o " Be \
N ¢ e L
o, An: ) ¢
o) # * s ~ v
° R Y o/ y
. . \ f &
a 4
[ g O ER D S
% <1 o H 82 o) ol P_’DQU]U_DM»J ;
; e oh o 300 il s
o A= L I
ol === ] =5
& o
- 4
a
Q ' '
%)
I I . ‘
g, .-
a
o SRR )
%Eﬂw.i'“ﬁ# & ‘gj i F
; %ﬁ%‘ﬁ% ag
. ' ab
%ﬁ %Qi — . . e . &x
A O St~ X ; o - .
A ] 0/“ (9 @ c ! N : ‘ .
I Wﬁﬁﬁ (DR @" - @.,/. B & . . =
@@ga‘f% o “ s - ;
3 s -%.\\g‘%\}és 7 b o |
R F <dlf |
: o ap o clll
i Sl Qi e, - ' ot “ ’
T Via Ravennate ., s 1 ’ k
- o a8
» ‘ et E s En s T gt §
N ; g > TP g 1 o £ Nl “gw
Hpe, AT _ Taec b H g SN e L
<L £E Tl tEe ot o od ¥ 2 i Lo BN EEIR RS e g e e
6} L . ,;ﬂs:;.??‘ﬂ g;_. i Ska o PR - T e
S i % g o . L. e g = - i J
Agl%i%%% 5 ° | E |
2 o S n
‘ e o g . o™ i o
Y8 G, = i
§ g daers e;%.% WA s | : g -
2%, e e I 0 S e . ” B B a.
st Sl Gt B E |
Ry h . ‘“
7] it - L ° &0 -
. el e : 5 ’ $ & . : o g
} L TR g S S 578 Flest o - L - 4 a i
RS A L B il o 4 S - . oLl -
oS s ! SN o -
: LF e ] n B ' R [
" ; . s
. e = b I °r -
= 8 :
n . S v w— " 5w ) oy
g8 o0 " i . I= = P oF
o . . ¢ o - El ®? o
. & 0 2 w \
e l ; :
i s : - ok h
1 anni'ﬂu eﬁj R PP ‘ R f .u g ) 3
e el % : ﬂ i E i
‘-En% == | © il * 5 - T
g | == g u ) ]
(ST i ‘Q_LQE; N = =? 9,7
5 = 3 : D i |
iR . - £23 ™. - g T v AE @ i =T By L.
% : : iEn L3 o e 1% e d P : "
B - Il R - iy n 4 5. m
L] - s 5 : ; : é =
, ; == ° k
-a R iy ® = e —
o L ! i s P Q
i q 3 o b
: (] “gﬁ 3% ks -0 g0 T v
b otmef SR E 2
2 il nfﬂﬁzﬂﬁmgﬁuﬁgmi o Rt
: VR e AETS ’
S o &
J N o o ® =
-.annnﬂg f=p=i] =
) [LRd :.E ? i
oo (] 3
. %085 -
SIS B T
. Bh. A/ ’ N : “
: oo B
: R % -
= ° A
i m'a = !
. <. we
«
. s Y 3
: v & -
h .
)
; ¥ u -n
| A &
7 w [T _‘mmg§ ;ED
e 2 gt
L3 lr\ - .
%il ] e i & ®
v ° Cge w00 = : . B
. LS Jae v ¢ E P -
@ [LORS (T ! H ) b n
“ % <% . L ’
. e = E
o o @ “la : i
®_8 T " . ’
s » o L ew ° e oy 5 :=
n el A oa u % -
D ) e 1. o o ﬁha‘n}%‘,— N -
o 3 5 ¥ e ) LN 2 e
31 JI o o - 'oﬁnﬁ ’ I
a g, = % 5 A : :
E 4 " *1” AN T
Y P - &if = 2 N i
\, ] £ i .
50 &Y i ™ ' ‘
3 . e X 2 "
2 “ ’ " = 8 T P -
m m o= . ) L= :] n":; - 2 - & oo ? W
o ] p = -
oRlr v/ , g " Sf e T
00z B : J : |
Ros  / .
Iz H & B ° e i = s
330 - . :
) » mo ‘ ; m
a
52380 g> 7~ 387 387 §5) 22
§=29 g =0 =
2 @ - © = F= c
Slme g o sz3 EEIRHEF
Al cs ] = fAcog 2c5a|l 32| 3¢
la - H == o =3 o = o £
= o S8 ] = " 0
©0%a S 8 592%%| 335%| Fa| £
o2 3 @ 2639 2833c| 28| 28
= 2 gg_'gcp nez5| Tal 24
5 : gi33| dazd| pe| i
s Q¢ O =00 3 >
3 =35 g w ZZz
=2 o
o o = =
Q o




o .

Comune di/”
Ravenna "

a'v;
u - r
. A et 7
6 B s "
o B
Ly :

i - ® sgm °a *
50 [ SORTT
L4 Ltk -

[II=]
%.

| &5

3
.
1
5

g
i
o

3. a8
e s g e 0

iy

e 35 ol il
oy WS

CRh 2

.. .
SETHP
v
get
. 3 o e B
p .~ Svincolo \; ; s
: L s |
- CESENA SUD > 5 N :
“ R L T = .
AENN L ¢ - T emy ‘

., Svincolo'’
BORELLON (3

o

>y

(o) X
@ o s S
oal : s s L ;
mo = ’ = weim Sy E-45
T3 /
5 § ; 8 T e : Viabilita alternativa
simO= ~ _ £ o
| E Al .Svincolo . 1
~ecH - ooy
(®) 627 g \BOREL‘LO*S f . Aree di sosta/attesa
9z X L AN G e iy
= o) ‘ s

Comune di

. Strutture ricettive
Mercato Saracend ¢ -




